Dane fechniczne

Profil GA(W)-1 zostal opracowany w biurach NASA
przez aerodynamika Richarda T. Whitcomb’a. GA w nazwie
profitu pochodzi od slow General Aviation (ogélnolotniczy),
{W) — od Whitcomb, -1 oznacza plerwszy z serii.
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Rys. 1. Poréwnanie biegunowych profili GA(W)-1 1| NACA 65,-415

Charaltterystyki profilu NASA GA(W)-1, uzyskane w wy-
niku dmuchari tunelowych, znacznie przewydszaja charak-
terystyki profili NACA; i tak np. Crmaxr profilu GA(W)-1
jest o okolo 30% wiekszy od Czmaz profili NACA, za§ jego
aoskonaloéé jest wigkisza o ok. 50% od pozostatych.
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Rys. 2. Poréwnanie charakterystyk Cyle) i Cp(a) profildw NASA
GA(W)-1, NACA 652-415 i 653418; M =102 R = 810

Ponizej zostal przedstawiony rysunek profilu GA(W)-1
vraz jego wspbirzedne,
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Rys. 3. Protil NASA GA(W)-1
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Rys. 4, Porfwnanie charakterystyk tunelowych profilow. GA(W)-1
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TABLICA. Wipélrzedne profilu NASA GA(W)-1

ale | (2l uppor (#lCYiorowr
0.0 0:0 0.0
.002 .01300 -.00974
.005 .02035 1.01444
.0125 .03069 —.02052
025 .04165 —.02691
0375 04974 -.03191
.05 .05600 -.03569
075 .06561 04209
.100 .07309 -.04700
125 .07909 -.05067
150 .08413 . —.05426
175 .08848 -.05700
.20 .09209 —.05926
.25 .09778 -.06265
.30 ,10189 06448
.35 .10409 ~.08517
.40 .10600 —.08483
A5 .10456 —.08344
.50 .10269 -.06901
.56 .09917 ~.05683
576 .09674 —.05396
.60 .09374 -.05061
.825 .09013 ~.04678
.85 08604 ~.042685
.875 .08144 ~.03830
700 .07639 03383
725 .07096 -.02930
750 .06517 -.02461
775 .05913 -.02030
.800 .05291 -.01587
.825 .04644 -.01101
.850 .03983 -.00852
.875 .03313 ~.00565
.900 .02639 -.00352
.925 .01985 -.00248
950 01287 ~.00257
975 .00604 -.00396
1.000 -.00074 ~.00783
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Do badah tunelowych uzyto profilu o cieciwie (c) rownej
58,42 cm (23 in).

Zastosowanie praktiyczne profilu GA(W)-1

W Stanach Zjednoczonych powstat program Aflit —
przebadania profilu GA(W)-1 na zmodyfikowanym samo-
locie Piper Seneca. Modyfikacja polegata na zmianie pro-
tuu skrzydet, wprowadzeniu spofleréw zamiast klasycznych
totek oraz klap Fowlera na calej rozpietobci.

Opisana modyfikacja przyniosta nastepujgce korzyéci:
® zmniejszenie zuiycia paliwa o okolo 10%;

® zwigkszenie sily noSnej na skrzydiach o okolo 30%;
® zmniejszenie powierzchni noénej o 25% (4,7 m2);

® zwickszenie predko$ci wznoszenia o 1<-1,8 mfs (200
300 fpm);

® rwickszenie predkosci przelotowej o 10 mph (~16,1
km/h).

Podczas pierwszych lotéw (100 h) samolotu Piper z pro-
filem GA(W)-1 jest przewidywane monitorowanie okolo
40 parametréw. Rejestracjl podlegaé bedg zaréwno sygnaly
sterujgce jak i odpowiedzi badanej struktury dla réinych
faz lotm.

Program Atlit kosztowat okolo 0,5 min dol.

Opracowal R.S. na podstawie: New NASA General Aviation
Airfoil, Newport News, Virginia 23808 oraz Aviation Week & Space
Tecknology 3111975



