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Akumulator Litowo Polimerowy (Li-Po)

Akumulatory litowo- polimerowe ze wzgledu na wyjatkowo korzystny stosunek pojemnosci do masy oraz
znikomy wspotczynnik samoroztadowania stanowig dla modelarzy bardzo atrakcyjne zrédto zasilania. Nalezy
jednak zachowa¢ szczegdlng ostroznos¢ podczas ich uzywania. tadowane, eksploatowane badz przechowywane
w niewtasciwy sposdb mogq okaza¢ sie szczegdlnie niebezpieczne. Stosowanie sie do ogdlnych zasad
postepowania z tego typu zrédtami energii pozwoli w znaczacy sposob poprawi¢ bezpieczenstwo ich
uzytkowania.

UWAGA
Uzytkowanie akumulatoréw typu Li-Po odbywa sie
na peina odpowiedzialnos¢ uzytkownika

1. kadowanie
Wolno stosowac JEDYNIE tadowarki przystosowane specjalnie do pracy z akumulatorami typu Li-Po. O ile
jest taka mozliwos¢ zaleca sie stosowanie balancera, ktéry zapewnia réwnomierne natadowanie wszystkich
cel akumulatora. Niedopuszczalne jest tadowanie akumulatora powyzej napiecia 4,25V na cele. Za
bezpieczng wartos¢ napiecia przyjmuje sie 4,2V na cele.

tadowanie akumulatora powinno odbywac sie pod ciggtym nadzorem. Podczas tadowania nie powinien sie
on zbytnio nagrzewa¢. W przypadku stwierdzenia znacznego wzrostu temperatury tadowanie nalezy
natychmiast przerwac. By¢ moze akumulator jest uszkodzony albo prad fadowania jest za duzy.

Cel spuchnietych oraz uszkodzonych mechanicznie nie wolno fadowac!

2. Uzytkowanie
Nie nalezy przekraczaC zalecanego przez producenta maksymalnego pradu roztadowania akumulatora.
Parametr ten podawany jest zwyczajowo jako wielokrotno$¢ C. Liczba ta pomnozona przez pojemnosc¢
akumulatora to wtasnie maksymalny dopuszczalny prad roztadowania.

Przyktad:
Akumulator 1200mAh, 15C

Prad roztadowania nie moze przekraczac: 15 * 1200 mA = 18A
Czas roztadowania nie krotszy niz: 1/15 h = 4 min

Niedozwolone jest nadmierne roztadowywanie akumulatora. Kryterium tego nalezy bezwzglednie
przestrzegaC. W przeciwnym przypadku mozliwe jest zapalenie sie akumulatora lub nawet jego wybuch
podczas proby tadowania.

Napiecie roztadowania moze sie rézni¢ w przypadku rdéznych producentéw. Zwykle jest to napiecie
w granicach 2,8 - 3,0V na cele. Nowoczesne regulatory posiadajg funkcje ,cut-off” odtaczajacq zasilanie
silnika po osiagnieciu napiecia roztadowania. Energia pozostata w akumulatorze pozwala jeszcze na niezbyt
dtuga prace pod niewielkim obcigzeniem, wystarczajacq z reguty zeby bezpiecznie wyladowac.

W przypadku stosowania akumulatora Li-Po do zasilania modeli bezsilnikowych (np. szybowcdw) zaleca sie
zamontowanie wskaznika stanu akumulatora posiadajgcego sygnalizacje z powietrza stanu skrajnego
roztadowania.

3. Przechowywanie
Najwiasciwsze jest przechowywanie akumulatora w stanie czeSciowo natadowanym. Producenci jako
optymalny stan natadowania akumulatora do przechowywania podajq z reguty okoto 70%. Pozostawienie na
diuzszy czas akumulatora skrajnie roztadowanego moze doprowadzi¢ do utraty pojemnosci lub jego
uszkodzenia. Nie zaleca sie takze przechowywania akumulatora w petni natadowanego.

0 ile jest taka mozliwos¢ temperatura przechowywania powinna wynosi¢ okoto 12 °C.

UWAGA: Po zakonczonym locie akumulator nalezy koniecznie odtgczy¢ od regulatora. Dotyczy to takze
regulatoréw z wiacznikiem zasilania, ktére w pozycji wytaczonej pobierajg pewien niewielki prad. Jest to
bardzo mylace i niestety bywa jednym z czestszych powoddw uszkodzenia akumulatora Li-Po.



